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Bekanntmachung iiber das Auftreten von
Wirbelschleppen, deren Vermeidung und die
angewendeten erhShten Staffelungsminima

1. Beim Betrieb von gréBeren Luftfahrzeugen treten in erhéhtem
MaRe Wirbelschleppen auf, die fiir andere Luftfahrzeuge zu einer
nicht unerheblichen Gefahr werden kénnen. Dies trifft ins-
besondere dann zu, wenn Luftiahrzeuge gréBeren Luftfahrzeugen
im An- oder Abflug folgen bzw. deren Flugweq kreuzen tund dabei
in der gleichen Hohe oder einem veriikalen Abstand jvon weniger
als 1000 Fup (3(}0 m) unterhalb dieser Hohe fliegen.

2. Das Auﬂreten van Gefahren durch Wirbelschieppen 1Bt sich
nicht genau vorhersagen. Die Fugverkehrskontrolle ist dashalb
nicht in der Lage, die Verantwortung daflir zu iibernehmen, je-
derzeit Hinweise auf solche Gefahren zu erteilen oder fiir deren
Genauigkeit zu garantleren. .

3. Zur Abwehr mdéglicher _Gefahren'we{den zwischen Lufffahe-
zetgen, die von der Flugverkehrskentrolie zu staffeln sind, fest-
gelegte Staffelungsmindestwerte nicht unterschritten.

4. In den Fallen, in denen die Flugverkehrskontrolle keinen Ein--

fuf3 auf die Fihrung des Luftfahrzeuges nimmt (z.B. VFR-Flige),
werden - sowell mdglich - Hinweise auf eventuelle Gefahren
durch andere Luftfahrzeuge unter Angabe des Liz.-Muslers,
-des Standortes und ggf. der Hohe oder durch die Sprech—
" gruppen "VORSICHT WIRBELSCHLEPPEN / CAUTION WAKE
TURBULENGCE" erteilt. Die Verantwortung, Wirbetschleppen zu
vermeiden, verbleibt beim [Luftfabrzeugfihrer. Auf Antrag des
Lufifahrzeugfihrers wird die Flugverkehiskontrolle allerdings auch
in diesen Féllen entsprechende Mindestabstinde erstellen.

5. Dxe Lufifahkrzeuge sind in die folgenden erbelschleppenka-
tegorien elngetellt

- HEAVY: hochstzulidssige Startmasse von 136000 kg oder
mehr;

- MEDIUM: hochslzuldssige Starlmasse von ‘weniger als
136000 kg und mehr als 7000 kg;

- LIGHT: hochstzuldssige Startmasse von 7000 kg oder

weniger.

5.1 Luftfahrzeuge des Musters B 757 werden auf Grund ihrer
Wirbelschieppencharakteristik in die Kategorie HEAVY eingestuft.
Gie Ersteliung von Staffelung zu diesen und flir diese Luft-
fahrzeuge erfolgt nach den Kriterien fir Wirbelschieppenstaffe-
lungsminima flir Luftfahrzeuge der Kategorie HEAVY.

5.2 Luftfahrzeugdfihrer des Luftfahrzeugmusters B 757, die, einem
Luflfahrzeug der Kategerie HEAVY folgend, eine Anwendung der
Staffelungsminima germdB den Kriterien {Ur Lufffahrzeuge der
Kategorie MEDIUM bendtigen, haben dies der zustindigen
Fugsicherungsstelle friihzeitig und unaufgefordert mitzutellen,

5.3 Das Anfligen des Wortes HEAVY bei Aufnahme der Funk-
verbindung sowie nach jedem Frequenzwechsel gemdl der
"Bekanntmachung Ober die Sprechfunkverfabren® wird von Lufs-
fahrzeugfiihrern des Musters B 757 nicht erwartet.

8. Die erhhten Staffelungsmindestwerte betragen :

6.1 Flugverkehrskontroile mit Radar :

Vorausfliegendes Nachiolgendeas Radarstaffelungs-
Lfz. Lfz, mindestwert
HEAVY HEAVY 4 NM
HEAVY" MEDIUM 5NM
HEAVY LIGHT & NM
MEDIUM LIGHT 5 NM
6.2 Flugverkehrskontrolle ohne Madar :
621 Anflige
Vorausfliegendes Nachfolgendes Staffelungs-
liz Liz. mindestwert
HEAVY MEDIUM 2 Minuten
HEAVY UGHT 3 Minuten
MEBIUM LIGHT 3 Minuten
6.2.2 Abflige

Mit Ausnahme der Regelungen in 6.2,3 wird eln Mindestwert von

zwei Minuten angewendet, wenn ein Luftfahrzeug der Kategorien .

LIGHT oder MEDIUM hinter einem Luftfahrzeug der Kategorie

HEAVY startet, bzw. ein Luftfahrzeug der Kategorie LIGHT hinter

einem Luftfahrzeug der Kategorie MEDIUM, bei Benutzung

- derselben Piste, oder

- paralleler Pisten, mit weniger als 760 m Abstand, oder

- paralleler Pisten, mit mindestens 760 m Abstand, wenn der
voraussichtliche Flugweg des nachfolgenden Luftfahrzeugs
den des vorausfliegenden Luftfahrzeugs in gleicher Héhe oder
weniger als 1000 Ful (300 m) darunter kreuzt, oder

- kreuzender Pisten, wenn der voraussichiliche Flugweg des
nachfolgenden Luftfahrzeugs den des vorausfliegenden Luft-
fahrzeugs in gieicher Hhe oder weniger als 1000 FuB3 (300 m)
darunter kreuzt.

6.2.3 Abflige von Pistenkreuzungen/-einmiindungen

Ein Mindestwert von drei Minuten wird angewendel zwischen
einem Luftfabrzeug der Kategorie LIGHT ader MEDIUM, das nach

- einem der Kategorie HEAVY startet, bzw. einem Luftfahrzeug der

Kategorie LIGHT, das nach einem der Kategorie MEDIUM stariet

von.

- ener Kreuzung/Einmiindung auf derselben Piste, oder

- eingr Kretzung/Einmiindung auf einer parallelen Piste mit
weniger als 760 m Abstand.
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6.2.4 Be!rieb auf einer Piste mit versetzter Schwelle

Zwischen einem Lufifahrzeug der Kategorie LIGHT oder MEDIUM
und einem der Kategorie HFEAVY, bzw. zwischen einem
Luftfahrzeug der Kategorie LIGHT und einem Luftfahrzeug der
Kategorie MEDIUM wird bei Betriel auf einer Piste mit versetzter
Schwelle ein Mindestwert von zwei Minuten angewendet, wenn :

- ein Luftfahrzeug der Kategorien LIGHT oder MEDIUM nach
der Ankunft eines Luftfahrzeugs der Kategorie HEAVY startet,
oder

- ain Lufifahrzeug der Kategorie LIGHT nach der Ankunft eines
Luﬂfahrzeugs der Kategorie MEDIUM startet, oder

- ein Luffahrzeuy der Kategorie LIGHT oder MEDIUM nach
dem Start eines Luftfahrzeugs des Kategorie HEAVY landet,
wenn die voraussichtlichen Flugwega sich kreuzen, ader

- ein Luftfahrzeug der Kategerie LIGHT nach dem Start eines
Luftfahrzeugs der Kategorie MEDIUM landet, wenn die voraus-
sichtlichen Flugwege sich kreuzen.

68.2.5 -Ab-/Ar;fll'Jge in Gegernrichtung

Zwischen einem Luftfahrzeug der Kategorien LIGHT oder

MEDIUM und einem Lufifatrzeug der Kategorie HEAVY, bzw.

. zwischen einem Luftfahszeuy der Kategorie LIGHT und einem

Luftfahrzeug der Kategorie MEDIUM wird ein Mindestwert von

zwei Minuten angewendel, wenn das schwerere Luftfahrzeug

ainen Tiefanflug oder einen Feblanflug ausgefiihrt hat und das

leichiere Luftfahrzeug :

- zum Start eine Piste in entgegengeseizter Richtung benutzt,
ader

- aufderselben Piste bzw. auf siner parallelen Pists, mit weniger
als 760 m Abstand, in entgegengesetzier Richtung kandet.

7. Nichtanwendung der erhthten Staffe?ungsmindastwerte

71 Die vorstehenden Staffelungsmindestwerte werden nicht an-

gewendet :

- auf das nachfolgende Luffahrzeug, dessen Pilot erkléart hat,
daB er das vorausfliegende Luftfahrzeug in Sicht hat und
selbst fiir einen entsprechenden Abstand sorgt;

- auf das nachfolgende Luftfahrzeuy, deéssen Pilot auf eine .

erhéhte Staffelung verzichtet;
- wenn das Gebiet, in dem Wirbelschieppen erwartet werden,
nicht durchflogen wird.

7.2 Luftfahrzeugfihrer, die das vorausfliegende Lufifahrzeug der
héheren Gewichtsklasse in Sicht haben und selbs! fir einen si-
cheren Abstand sorgen kSnnen (z.B. Im Landeanfiug lber dem
Hugweg des vorausfliegenden Luftfahrzeuges bleiben und hinter
dessen Aufsetzpunkt landen), werden gebelen, der Flug-
verkehrskontrolle milziteilen, daB3 ein erhdhter Abstand nicht
notwendig ist. '

Das gleiche gilt, wenn der LufifahrzeugfUhrer bel entsprechenden
Windverhélinissen auf die erhthten Staffelungswerte verzichien
will.

8. Luftfahrzeugfliihrern, deren Flige nicht der Flugverkehrskon-
trolle unterliegen, wird empfohlen, vorstehende Staffelungsmin-
destwerte zu beachten, wenn sie sich hinter einern Luftfahrzeug
der hdheren Kategerie in der gleichen Fiughthe oder weniger als
1000 FuR (300 m) darunter befinden,

8. Beim Rollen hinter einem Luftiahrzeug der hoheren Kategorie
soltte nach Méglichkeit ein Mindestabstand von 206 m eingehalten
werden,

10, Diese Bekanntmachung tritt. am Tage der Verdéffentiichung in
Kraft. Gleichzeitig wird die Bekanntmachung Gber das Auftreten
van Wirbelschleppen und deren Vermeidung (NiL I - 175/97)
zurickgezogen.

QOffenbach, den 08.07.1997
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